De acordo com o comando a que cada um dos itens de 1 a 120 se refira, marque, na folha de respostas, para cada item: o campo

designado com o codigo C, caso julgue o item CERTO); ou o campo designado com o codigo E, caso julgue o item ERRADO.

A auséncia de marcag@o ou a marcacdo de ambos os campos ndo serdo apenadas, ou seja, ndo receberfio pontuagdo negativa. Para as

devidas marcagdes, use a folha de respostas, inico documento valido para a corre¢fio das suas provas.

CONHECIMENTOS BASICOS

22

25

28

31

34

As chamadas cidades globais fornecem a infra-
estrutura de que a economia mundial necessita para as suas
transagdes. Fazem parte dessa infra-estrutura, entre outros,
o sistema bancario, hoteleiro, de telecomunicagdo, bem como
aeroportos, seguranca. Precisa haver um niimero significativo
de pessoas qualificadas e competentes para dar conta de
todos os servigos demandados para a realizag@o das grandes
transagdes econdmicas, manipulagdes das bolsas de valores,
transferéncias bancarias, entre outras. Ndo € o tamanho, em
termos de numero de habitantes ou da area espacial ocupada,
que conta; conta sua funcionalidade em termos das
manipulagdes financeiras, que caracterizam a era da
globalizagéo.

Nessas cidades, ndo ha necessidade de cidaddos que
cumpram deveres e tenham direitos civis, politicos e sociais.
Nelas, os individuos sdo classificados de acordo com sua
utilidade para agilizar transferéncias financeiras, repassar
informagdes, facilitar o ganho e a estabilizagdo dos lucros.
Nio cabe, nesse modelo, a visdo do individuo com sua
dignidade, sua qualidade como ser livre, ser humano,
cidaddo. Em lugar de cidaddos, sdo valorizados os
prestadores de servicos.

As megacidades ou megalopoles sdo cidades
definidas pelo numero exagerado de moradores, via de regra,
acima de 10 milhdes de habitantes. Elas resultaram de um
desenvolvimento econdmico insustentavel, que trouxe para
as periferias urbanas grandes contingentes populacionais de
areas rurais e de outras cidades, via de regra, gerando
conflitos imprevisiveis nas tltimas duas ou trés décadas.

As metropoles sdo cidades que tém longa histdria e
uma tradi¢@o de cidadania. Elas até agora demonstraram a
capacidade de se adaptar as novas condi¢des da economia
globalizada sem perder sua especificidade histdrica, politica,
econdmica. Essas cidades tém longa tradicdo de cidadania,

de luta e defesa dos direitos humanos.

Barbara Freitag. Cidade dos homens. Rio de Janeiro:
Tempo Brasileiro, 2002, p. 216-8 (com adaptagdes)

Acerca de aspectos gramaticais do texto Cidade dos Homens ¢

das idéias nele presentes, julgue os itens subseqiientes.

1 Infere-se do texto que, para que seja viabilizado o exercicio
da cidadania, ¢ necessario e suficiente que uma cidade se

torne uma metrépole.

2 Asdefini¢des apresentadas no texto sdo insuficientes para se
concluir que, ao contrario das megacidades, todas as cidades
globais e todas as metropoles tiveram desenvolvimento

sustentavel.

3 Mantendo-se a correcdo gramatical e o sentido da
sentenga, no trecho “o_sistema bancario, hoteleiro,
de telecomunicagdo” ({.4), a expressdo sublinhada poderia

receber a flexdo de plural: os sistemas.

4  Seria privilegiada a concisdo do texto se, no trecho “Precisa
haver um niimero significativo de pessoas qualificadas e
competentes” (0.5-6), o segmento sublinhado fosse
suprimido. Nesse caso, no entanto, seria necessdria a

alterac@o de “Precisa haver” para Precisam haver.

5 A presenga da conjungdo “ou” na linha 10 permite que a
concordancia do verbo contar, na primeira ocorréncia na
linha 11, seja feita no singular — “conta” — ou no plural —

contam.

6 Atenderia a prescri¢do gramatical a alteragdo do segmento
“em termos das manipulag¢des financeiras” (0.11-12) para

relativamente as manipulacgdes financeiras.

7 O emprego da virgula na linha 12 indica que interessa a
autora do texto enfatizar que existem manipula¢des

financeiras especificas da economia globalizada.

8 Oemprego do termo “até agora” (£.31) pode ser interpretado
como ceticismo da autora do texto em relagdo a continuidade
da resisténcia das metropoles a forca do processo de

globalizagdo da economia.
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As empresas se transformaram profundamente.
Modernizaram sua tecnologia e seus métodos de gestdo para
tornarem-se competitivas e ajustarem-se as exigéncias da
globalizagdo. Mexeram em seus horarios em razdo dos
interesses da produgdo, mas mantiveram-se, em sua
esmagadora maioria, cegas e alheias & existéncia da vida
privada de seus empregados. Parques industriais de ultima
geracdo ndo rimam com o impressionante atraso no
tratamento do que chamam de capital humano.

Se, atualmente, em raras empresas, ja é aceitavel
que uma mulher reivindique tempo parcial de trabalho para
dedicar-se a familia, sem que isso a desqualifique aos olhos
do empregador, o mesmo ndo acontece com um homem.
No caso improvavel de uma reivindicacdo desse tipo, ele
seria certamente percebido como portador de alguma
caracteristica pelo menos insdlita, o que ¢ uma dupla
injusti¢a, porque condena os homens & imobilidade e a
impossibilidade de mudanca de mentalidade e de vida e as
mulheres a assumir sozinhas a vida familiar.

Os poderes publicos, tdo indiferentes quanto as
empresas, continuam a encarar as institui¢des de acolhida a
criangas e idosos como se fossem ndo a obrigagdo de uma
sociedade moderna e civilizada, mas como um favor feito as
mulheres.

Os argumentos do custo exagerado dessas
instituigdes e do seu peso insuportavel em orgamentos
precarios fazem que a obrigatoriedade do Estado de oferecer
as melhores condi¢des de instrugdo e educacdo desaparega
como prioridade.

Em relagdo a vida privada, ndo mudaram as
mentalidades e, conseqiientemente, as responsabilidades ndo
sdo compartilhadas. Se fossem, forgariam a reorganizagéo do
mundo do trabalho.

Rosiska Darcy de Oliveira. Reengenharia do tempo
Rio de Janeiro: Rocco, 2003, p. 67-8 (com adaptagdes).

Acerca das idéias desenvolvidas no texto acima e das estruturas
lingiiisticas nele utilizadas, julgue os proximos itens.

10

1"

12

13

No primeiro paragrafo do texto, a autora aponta a dicotomia
entre o desenvolvimento das empresas que efetivaram o
processo de modernizagéo e o atraso verificado no regime de
trabalho dos empregados dessas empresas.

No trecho “Mexeram em seus horarios” ((.4), o pronome
“seus” refere-se a “empregados” (0.7).

Os termos “cegas” ((.6), “rimam” ((.8) e “aos olhos” ((.12)
foram empregados, no texto, em sentido figurado.

Na linha 12, a supressdo do pronome “se” em “dedicar-se”
acarretaria mudancga de sentido do periodo.

Na visdo da autora do texto, a priorizacdo de servigos de
creches e de atendimento a idosos pelo Estado, bem como a
mudanga na organizagdo do tempo no trabalho realizada
pelas empresas, por si sos, acarretariam transformacéo no
compartilhamento de responsabilidades na vida privada.

Acerca do direito administrativo, julgue os itens a seguir.

14

15

16

17

18

De acordo com o principio da publicidade, a publicag@o no
Diario Oficial da Unido ¢é indispensavel para a validade dos
atos administrativos emanados de servidores publicos

federais.

Diferentemente do convite, a tomada de precos ndo ¢ uma
modalidade de licita¢do, mas um procedimento preparatdrio
cujo objetivo ¢ realizar orcamentos de bens ou servigos a
serem adquiridos, de forma a oferecer subsidios para a

elaboragéo do respectivo edital.

Considere que uma autoridade publica tenha revogado
determinado ato que autorizava o uso de um bem publico.
Nessa situacdo, a motivagdo é um requisito de validade do

ato revogatorio.

A aplicacdo de verbas repassadas aos estados pela Unido,
mediante convénio para a realizacdo de atividades ligadas a
alfabetizagcdo de adultos, esta sujeita a fiscalizagdo do

Tribunal de Contas da Unifo.

Nos contratos de concessdo de servigo publico, diversamente
do que ocorre nos contratos de permissdo de servigo publico,
a administragdo publica ndo pode alterar unilateralmente

clausulas contratuais.

Acerca do pregéo eletronico, julgue os itens seguintes.

19

20

Na contratagdo de servigos comuns, tais como obras de
engenharia de pequeno vulto e locagdes de imoveis, a

modalidade licitatdria a ser aplicada € o pregdo eletronico.

No pregdo eletronico, o pregoeiro deve verificar a
habilitagdo dos licitantes antes da apresentagdo das

propostas.

Julio, aprovado em concurso publico, foi nomeado para

cargo de provimento efetivo em uma autarquia federal vinculada
ao Ministério do Meio Ambiente (MMA). Como, apds 35 dias da

data da nomeac@o, ele nfo se apresentou para tomar posse, a

autoridade administrativa competente anulou a sua nomeagao e

convocou o proximo candidato da lista de aprovados.

Com base nessa situagéo hipotética, julgue os préximos itens.

21

22

A referida autarquia federal € uma entidade da administragéo
indireta, enquanto o MMA ¢é um o6rgdo da administragdo

direta.

A nomeagdo de Julio ndo deveria ter sido anulada.
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Acercados bens publicos e da desapropriaco, julgue os itens que

S€ seguem.

23 Caso o estado do Amazonas desapropriasse terras da Unido
com o objetivo de construir uma rodovia, tal desapropriagéo
seria considerada invalida, pois os estados ndo podem
desapropriar bens da Unido, mesmo que por motivo de
utilidade publica.

24 Se, para fins de desapropriagfo, o presidente da Republica
editar decreto expropriatorio em que declare a utilidade
publica de determinado imovel rural, a edigdo desse decreto
constituira ato administrativo vinculado, ja que tal edigéo é
um requisito necessario para o processo de desapropriagéo.

25 Sabendo-se que o rio Jari estabelece parte da fronteira entre
os estados do Amapa e do Par4, é correto afirmar que esse
rio deve ser considerado um bem publico da Unido.

Um empreendimento ferroviario prevé a ampliacdo de
ramais ferroviarios que perfacam 100 quilometros de extenséo,
margeando, em varios trechos, um importante rio da regido que
tem, em média, 60 metros de largura. O projeto requer o
desmatamento de cobertura vegetal nativa ao longo da faixa de
dominio, que se inicia sempre a 50 metros da margem do rio.
Além disso, o empreendimento pode provocar prejuizos as
comunidades ribeirinhas a jusante que vivem da pesca, em virtude
do carreamento de particulas do solo para o rio quando da
ocorréncia de chuvas, ainda que sejam implantadas barreiras de
contengdo. O empreendimento localiza-se, ainda, a 11 km de
distdncia de uma floresta nacional (FLONA), embora o plano de
manejo desta tenha definido um raio de 15 km ao seu redor como
zona de amortecimento. O projeto prevé o uso de dormentes de
madeira para assentar os trilhos e uma compensacdo ambiental
pelos danos provocados.

Considerando a situagdo hipotética acima apresentada, julgue os

itens de 26 a 38, de acordo com a legislagdo ambiental vigente.

26 A situagdo apresentada, por suas caracteristicas, ndo pode ser
considerada um empreendimento ferroviario de pequeno
potencial de impacto ambiental, segundo prevé a legislagdo
brasileira.

27 A vegetagdo removida ndo ¢ considerada area de
preservagdo permanente, visto que esta se limita a uma
largura de 30 metros, a contar da margem do rio.

28 Deve integrar a licenga de operagdo do empreendimento
ferroviario em pauta o controle de plantas invasoras da via
permanente da ferrovia, o qual pode incluir o uso de
herbicidas especificos, devidamente registrados nos 6rgéos
competentes.

29

30

3N

32

33

34

35

36

37

38

A imposicdo ao empreendedor da obriga¢do de reparar os
danos ambientais causados e de indenizar as comunidades
afetadas faz parte dos objetivos da politica nacional do meio
ambiente.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), como
orgdo executor do Sistema Nacional do Meio Ambiente
(SISNAMA), tem legitimidade para solicitar ao Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis (IBAMA) que reveja o estabelecimento de
critérios para aplicagdo do licenciamento ambiental
simplificado a casos como o do empreendimento retratado.

Pelo fato de o empreendimento citado afetar somente a zona
de amortecimento da FLONA e de esta ser uma unidade de
conservagdo da natureza de uso sustentavel, a concessdo do
licenciamento ambiental independe da anuéncia do 6rgéo
responsavel pela administragdo da FLONA.

A compensagdo ambiental devida, no caso apresentado,
beneficiara, necessariamente, a implantagédo e a manutengéo
de unidade de conservagdo do grupo de protegdo integral,
mesmo que o empreendimento venha a afetar a zona de
amortecimento da FLONA e venha a beneficiar esta tltima
também.

A omissdo, no estudo sobre o impacto ambiental apresentado
pelo empreendedor durante o processo de licenciamento, da
existéncia de sitio arqueoldgico na area de influéncia do
empreendimento configura crime, que pode ser punido com
reclusdo e multa.

Quando o processo de licenciamento ambiental do referido
empreendimento for concluido, o empreendedor podera
adquirir madeira para instalagdo de dormentes dos trilhos,
mesmo que o vendedor esteja sem a licenca outorgada pela
autoridade competente.

Antes de o empreendedor requerer as licengas ambientais,
ele participa da definic&o, pelo 6rgdo ambiental competente,
dos documentos, projetos e estudos ambientais necessarios
ao inicio do processo de licenciamento correspondente as
referidas licengas.

Todas as modalidades de licengas ambientais que o
empreendimento citado vier a requerer tém o mesmo prazo
de validade, o qual, pela natureza do empreendimento, pode
chegar a, no maximo, 10 anos.

Caso o 6rgdo ambiental durante o processo de licenciamento,
recomende a substituicdo de dormentes de madeira por
dormentes de concreto, tal substituicdo, embora seja
altamente desejavel, ndo tem respaldo na politica nacional do
meio ambiente.

Mesmo ndo correspondendo a faixas marginais de rios, a
vegetagdo natural preservada com o objetivo de formar
faixas de protecdo ao longo do empreendimento ferrovidrio
em pauta pode ser reconhecida, por ato do poder publico,
como de preservagdo permanente.
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Com relagdo a taxas de juros, julgue os itens a seguir.

39

40

a

42

Considere que o governo do estado A tenha executado um
projeto em parceria privada com duas empresas, B e C.
Nesse projeto, as partes investiram R$ 200,00, R$ 300,00 e
R$ 500,00, a taxas de juros mensais de 4%, 3% e 2%,
respectivamente. Sabendo-se que o projeto teve um retorno
de juros de R$ 270,00, os investidores A, B e C receberio,
respectivamente, R$ 80,00, R$ 90,00 e R$ 100,00.

Se a taxa de juros de 2% ao trimestre for capitalizada
trimestralmente, ento, ao final desse periodo, a taxa efetiva
serd igual a 2%.

A taxa trimestral de juros compostos equivalente a taxa
composta de 20% ao més € igual a 72,8%.

Taxa de juros aparente é o resultado da soma da taxa de
juros real e da taxa de inflacéo.

I RASCUNHO ! 1

No que diz respeito a analise de alternativas de investimentos,

julgue os itens que se seguem.

43

44

45

46

41

A andlise de sensibilidade de um projeto visa mostrar os
custos variaveis e a forma como a lucratividade muda de
acordo com os diferentes cenarios para vendas. Essa analise

ndo inclui os custos fixos.

A taxa de desconto reflete o custo financeiro do capital
investido. Assim, a lucratividade do investimento sera

superior a essa taxa se o valor presente liquido for positivo.

Em uma analise de alternativas de investimentos com taxas
de desconto idénticas, considerando-se somente as taxas
internas de retorno, o investidor deve escolher o

investimento com maior taxa interna de retorno.

O método de prazo de recuperagdo de capital (pay-back
period) ndo mede a rentabilidade do projeto proposto, mas

somente a sua liquidez.

O mérito econdmico de um projeto difere do mérito
puramente financeiro, haja vista o fato de o primeiro levar
em considera¢do, além do mérito financeiro, todos os
impactos sofridos por uma sociedade na execugdo desse

projeto.

Com relagdo aos diferentes sistemas de amortizagdo e

alavancagem financeira, julgue os itens subseqiientes.

48

49

50

No sistema price, os valores das prestacdes sdo decrescentes,
enquanto, no sistema SAC, a cota de amortizagdo ¢

constante.

Considere que, para alavancar financeiramente um projeto,
um empréstimo foi tomado utilizando-se o sistema SAC.
Nesse caso, 0o pagamento substancial de juros ocorrera

somente no final do prazo do financiamento.

Para que o custo total de um financiamento que vise
alavancar financeiramente um projeto seja menor, deve-se

tomar empréstimo por meio do sistema price.
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CONHECIMENTOS ESPECIFICOS

Ao planejar a constru¢éo de uma estrada, o governo federal deve
elaborar, inicialmente, um estudo das condigdes socioecondmicas
da regido onde a estrada devera ser implantada. A avaliagdo
econdmica desse tipo de projeto de engenharia pode ser feita de
acordo com varios métodos. Julgue os itens a seguir, acerca dos
gastos de planejamento e construgdo de estradas.

51 A combinag@o de todos os custos de investimento e de todas
as despesas anuais em uma soma Unica anual, que é
equivalente a todos os desembolsos durante o periodo de
analise, se distribuida uniformemente sobre esse periodo,
constitui o custo equivalente anual uniforme do projeto.

52 A combinagdo de todos os custos de investimento e de todas
as despesas anuais em uma soma unica do valor presente,
que representa o total necessario a tempo zero para financiar
todos os desembolsos durante o periodo de andlise, €
conhecida como valor presente de custo.

53 A diferenca algébrica entre os valores presentes do fluxo de
caixa de saida e do fluxo de entrada de rendimentos ou
beneficios é igual ao valor presente liquido do projeto.
Depois de aplicar esse método a todas as alternativas
disponiveis, aquela que apresentar o menor valor presente
liquido € a mais econdmica.

54 O método da taxa interna de retorno em avaliagdo de projeto
de rodovias geralmente compara duas alternativas, de
maneira a desenvolver o beneficio diferencial. Nesse caso,
quanto menor for a taxa de retorno, maior serd a economia.

O Ministério do Planejamento, Or¢amento e Gestdo
elaborou o manual de apresentagéo de estudos de pré-viabilidade
de projetos de grande vulto, que visa orientar os 6rgéos setoriais
na apresentacdo de projetos a Comissdo de Monitoramento e
Avaliagdo do Plano Plurianual.

A partir do texto e com relagfo a realizagdo de um projeto de
grande vulto, julgue os itens seguintes.

55 As alternativas técnicas avaliadas para a implantagdo do
projeto — inclusive aquelas destinadas a reduzir custos e a
minimizar impactos ambientais —, a defini¢do da vida util
estimada para o empreendimento e a descri¢do técnica do
mesmo constituem os aspectos técnicos do projeto.

56 Os gastos com implantagdo e operagdo compdem a analise
financeira do empreendimento, devendo os custos de
manutencdo serem incluidos na andlise gerencial.

57 A analise ambiental descreve tanto os problemas ambientais
causados pela implantagdo e pela operagdo do
empreendimento — inclusive em areas de amortecimento —
quanto os beneficios advindos do mesmo a curto, médio e
longo prazo.

58 O horizonte temporal a ser considerado deve ser, no minimo,
igual a vida util estimada para o empreendimento e deve ser
explicitado na andlise socioecondmica do projeto.

59 Aspectos relativos a sensibilidade do projeto e a possiveis
riscos, como a necessidade de novos diplomas legais e a
variagdo cambial, entre outros, sdo parte da analise
gerencial.

60 O valor total dos beneficios socioeconémicos e o valor final
dos custos socioecondmicos compdem a relacdo
beneficio/custo socioeconémico do projeto.

Texto para os itens de 61 a 71

O Rodoanel Mario Covas — Trecho Sul Modificado ¢
uma obra do governo de Sdo Paulo, sob a responsabilidade da
DERSA, com aproximadamente 57 km de extenséo, que envolve
territérios de varios municipios da Regido Metropolitana de S&o
Paulo (RMSP). Seu objetivo ¢ facilitar e reduzir os custos da
transposi¢do da RMSP, principalmente por veiculos de transporte
de cargas, que ndo terdo que se utilizar do sobrecarregado sistema
viario metropolitano, bem como atender os fluxos de transporte
com origem ou destino na metrépole, melhorando a qualidade do
ar pela diminuicéo das emissdes atmosféricas. O licenciamento
ambiental desse Rodoanel teve inicio em novembro de 2001, com
a apresentacgdo, pela DERSA, do Plano de Trabalho dos Trechos
Norte, Sul e Leste da rodovia. Na drea afetada pelo
empreendimento, estavam incluidas as Reservas Indigenas da
Barragem e Krukutu e a Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde
da Cidade de Sdo Paulo. No inicio de 2006, o estudo de impacto
ambiental e o relatério de impacto ambiental (EIA/RIMA) foram
aprovados, seguindo-se a emissdo da licenca prévia.

Internet: <www.ambiente.sp.gov.br> (com adaptagdes)

A partir das informagdes apresentadas no texto acima e acerca
dos conhecimentos relativos a licenciamento e monitoramento
ambientais, julgue os itens de 61 a 68.

61 O Plano de Trabalho dos Trechos Norte, Sul e Leste da
rodovia deve ter sido utilizado na defini¢do dos Termos de
Referéncia (TR) para a elaboragdo do referido EIA/RIMA
pelo 6rgédo ambiental competente.

62 Por envolver diversos municipios e pelo fato de ser uma
iniciativa do governo estadual, o licenciamento ambiental do
Rodoanel mencionado cabe ao IBAMA, conforme legislagédo
pertinente.

63 Além da licenca prévia expedida, necessita-se
posteriormente de outras duas licengas no processo de
licenciamento do empreendimento: a licenga de instalagéo e
a licenga de operagédo.

64 Com base na Resolugio CONAMA n.° 1/1986, pode-se
afirmar que a inclusdo de um estudo etnoambiental das
comunidades indigenas mencionadas no que o EIA/RIMA
desse empreendimento fez-se necessaria.

65 O EIA/RIMA em questdo limitou-se a defender o tragado
unico ja escolhido pelo empreendimento apontando os
impactos positivos e negativos deste, como determinado pela
Resolugdo CONAMA n.° 1/1986.

66 A melhoria da qualidade do ar propiciada pelo Rodoanel
compensa eventuais impactos ambientais decorrentes da sua
implantacdo, como, por exemplo, a supressdo de vegetagdo
nativa das areas de empréstimo, sendo essa compensagio
suficiente para licenciar o empreendimento,
independentemente de medidas mitigadoras.

67 O EIA/RIMA deve prever as estratégias de monitoramento
dos diversos impactos positivos e negativos do
empreendimento em pauta, quando o Rodoanel entrar em
operagéo.

68 Entre as medidas adequadas para diminuir os atropelamentos
da fauna silvestre, incluem-se: evitar plantar vegetacdo
atrativa a fauna; estabelecer uma faixa de pelo menos cinco
metros na area de dominio, junto ao acostamento, com
vegetacdo herbacea de baixo porte; instalar sinalizadores de
transito e, se necessario, redutores de velocidade nos pontos
criticos.
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Ainda com base no texto anterior, julgue os itens seguintes a
respeito de espacos territoriais especialmente protegidos e do

monitoramento ambiental.

69 Quando houver supressio de vegetagdio em Area de
Preservag@o Permanente (APP), as medidas compensatorias
para efetiva recuperagéo e recomposicdo desse tipo de area
devem ocorrer na mesma sub-bacia hidrografica e,
prioritariamente, na area de influéncia do empreendimento

ou nas cabeceiras dos rios.

70 A Reserva da Biosfera mencionada no texto constitui uma
modalidade de Unidade de Conservagdo da Natureza de

Protegdo Integral.

71 Devido as dificuldades de ordem técnica e operacional, o
monitoramento da utilizagdo e eficacia das passagens de

animais nesse tipo de empreendimento € inviavel.

O Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes (DNIT), com base na Lei n.° 8.666/1993, realizou
licitagdes para a execugdo de obras e a prestagdo de servigos para
duplicar a rodovia BR-020 no trecho Brasilia -Formosa. O
projeto basico foi desenvolvido pela empresa Projetos e
Consultoria Rodoviaria Ltda., que apresentou o conjunto de
elementos necessarios e suficientes para, com nivel de precisdo
adequado, realizar a obra ou o servi¢o objeto da licitagdo. O
referido projeto, que possibilitou a avaliacdo do custo da obra ou
servico, foi elaborado com base nas indicagdes dos estudos
técnicos e preliminares, que asseguraram tanto a sua viabilidade
técnica quanto o adequado tratamento do impacto ambiental do

empreendimento.

A partir da situagdo hipotética apresentada, julgue os itens a

seguir.

72 No projeto basico, a definicdo dos métodos a serem
utilizados e do prazo de execugdo da referida obra pode ficar

a cargo da empresa vencedora do certame licitatdrio.

73 O projeto executivo, que apresenta o conjunto dos elementos
necessarios a execugdo da obra ou servigo fornecido pelo
projeto basico, poderia ser desenvolvido pela mesma

empresa que elaborou o projeto basico.

74 O diretor da empresa em questdo poderia participar da
licitagdo para execucdo da obra em consércio com uma
empresa construtora, com o objetivo de fornecer projetos

complementares e servicos de topografia.

Considerando pavimentos novos com revestimento em mistura
asfaltica e base em concreto, julgue os itens que se seguem,

acerca de tipos de pavimento e conceitos basicos implicitos.

75 O pavimento asféltico € aquele no qual as pressdes exercidas
sobre o revestimento s@o concentradas em certos pontos da

sub-base estabilizada.

76 O pavimento € considerado rigido quando distribui as
pressdes as camadas inferiores por meio de placas de

concreto.

77 O pavimento que apresenta uma camada granular

intermediéria é denominado pavimento invertido.

O controle de qualidade na execugdo das obras e o controle de
cargas durante a operagdo de rodovias possibilitam que os
empreendimentos rodoviarios atinjam a vida 1til prevista nos
projetos. Considerando o interesse dos orgdos publicos em
garantir a qualidade e a durabilidade das rodovias, julgue os itens

que se seguem.

78 Durante a execu¢do da camada de base em determinado
trecho da rodovia, os valores médios de grau de
compactag@o devem estar acima de 100% e os desvios de
umidade de campo em relagdo a umidade de laboratério

devem estar entre +5% e - 5%.

79 Para executar o revestimento em concreto betuminoso
usinado a quente, deve-se empregar como ligante o cimento
asfaltico de petrdleo que € adequado para a regido e obter-se

grau de compactagdo acima de 101%.

80 Durante a execugio das obras de constru¢do de umarodovia,
todos os pardmetros de execugdo e de materiais devem estar
de acordo com as normas da ABNT. No periodo
operacional, em trechos freqiientemente utilizados por
veiculos com excesso de carga, deve-se buscar a formagéo
de trilhas de rodagem com o objetivo de impedir a fadiga do

revestimento.
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Ao se projetar uma rodovia, verificou-se que, em
determinado trecho em corte, o material encontrado era rocha
estratificada e o lencol freatico estava a menos de 1,50 m do

subleito.

A partir da situacdo hipotética descrita acima, julgue os itens

seguintes.

81 O trecho em questdo deve ser drenado e o material
constituinte da camada drenante deve ser bem graduado,
apresentando coeficiente de uniformidade maior que 6 para
material graido e maior que 4 para material mitdo, e
coeficiente de curvatura compreendido entre 1 e 3 para

ambos.

82 Como o subleito é constituido de rocha estratificada, que €
considerada material auto-drenante, e o lengol freatico esta
a profundidade menor que 1,50 m, os trabalhos de drenagem

podem ser significativamente simplificados.

83 Para separar do solo a ser drenado a camada de material
constituinte do filtro, pode-se usar manta de geotextil

impregnada com material betuminoso.
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O diagrama de Bruckner, ilustrado na figura acima, apresenta
uma série de propriedades que o tornam um instrumento
extremamente versatil no planejamento da terraplenagem. Acerca

desse tipo de diagrama, julgue os itens subseqiientes.

84 Os ramos ascendentes do diagrama correspondem aos

aterros, € os descendentes, aos cortes.

85 A diferenca entre as ordenadas de dois pontos do diagrama

representa o volume acumulado entre eles.

86 Os pontos maximos e minimos do diagrama correspondem
aos pontos de passagem de corte para aterro e de aterro para

corte, respectivamente.

Um trecho rodovia que liga Brasilia a Unai, pouco

tempo apds a sua execugdo, apresentou deslizamento em partes
do lado esquerdo do talude de corte, como indicam as areas
recuperadas mostradas na figura I. Depois de concluidaarodovia,
o mesmo talude foi revestido com cobertura vegetal, como mostra
a figura II.

A partir da situag@o hipotética apresentada, julgue os itens que se

seguem.

87 A estabilidade do talude de corte depende do material do
subleito da rodovia e da eficiéncia de drenagem da mesma.
Essas podem ter sido as causas do colapso de parte do lado
esquerdo do talude de corte mostrado na figura I.

88 A 4guacoletadaem cada canaleta de drenagem instalada nos
degraus dos taludes deve ser conduzida por equipamento
adequado de drenagem, de forma que a energia acumulada
desde a captacdo até o desaguamento seja dissipada.

89 O uso de vegetagdo como revestimento, tanto em taludes de
corte quanto em taludes em degraus, tem fungéo paisagistica,
evita que o solo exposto seja ressecado e perca a sua
estabilidade e reduz a velocidade das aguas pluviais que
descem no talude. Além disso, a vegetacdo ndo compromete
o sistema de drenagem, o que dispensa a manuten¢do
especifica dos elementos deste sistema.

Considerando-se que, ao desenvolver o projeto da rodovia que
liga Brasilia a Padre Bernardo, optou-se por utilizar
terraplenagem convencional e pavimento flexivel, tendo sido o
projeto dimensionado pelo método do DNER/DNIT, julgue os

itens de 90 a 94.

90 O valor do indice de suporte do subleito utilizado para o
dimensionamento da obra em questo corresponde & média
aritmética entre os valores do indice de suporte devido ao
indice de grupo e do indice de suporte califérnia.

91 Para compor o nimero de equivaléncia de operagdes do eixo
padrdo, utiliza-se o volume diario médio de trafego nos dois
sentidos, no ano médio do periodo de projeto.

92 O fator de carga utilizado no referido método ¢ o valor do
nimero que correlaciona o efeito da passagem dos veiculos
com eixos de cargas variadas com o efeito provocado pela
passagem do eixo padrio.
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93 Dois ou mais eixos, que constituem um conjunto integral de
suspensdo, sdo considerados eixos em tandem, se forem
atendidas as seguintes condi¢des: qualquer um deles pode,
ou ndo, ser motriz; a distancia entre os dois planos verticais
paralelos que contém o centro das rodas deve ser inferior a
2,40 m; em qualquer par de eixos ou conjunto de trés eixos
em tandem, com quatro pneumaticos em cada eixo e
respectivos limites legais de carga de 17 t e 255 t, a
diferenca de peso bruto total entre os eixos mais proximos
ndo pode exceder 1.700 kg.

94 Na pavimentacdo, a distdncia média de transporte de cada
tipo de material escavado e utilizado nas camadas do
pavimento em determinado trecho é obtida pela razio entre
o somatorio dos volumes individuais multiplicados pelas
respectivas distancias médias individuais e o somatério dos
volumes individuais.

estrada de terra

@

regido pantanosa

Considere a situagdo hipotética em que determinado governo
estadual esteja preparando o projeto geométrico da construgéo de
uma estrada na regifo das cidades A, B, C e D, com o objetivo de
atender a um projeto de mineragdo localizado na cidade C.
Considere, ainda, que exista a necessidade de se escoar a
producdo pela cidade A e que, entre as quatro cidades, exista uma
regido pantanosa, como mostra a figura acima. Sabendo que as
populacdes das cidades A, B, C e D séo, respectivamente, 20.000,
50.000, 15.000 e 10.000 habitantes, e admitindo que, nessa
situagdo, nenhum dos estudos prévios de viabilidade tenha
influéncia na presente decisfo, julgue os itens subseqiientes.

95 Apesar de ndo corresponder & menor distdncia a ser
percorrida, a rodovia poderia ligar a cidade A diretamente a
cidade C, caso, nesse percurso, a regido fosse plana.

96 Os percursos C—B —-AeC—-B—-D— A tém vantagens na
escolha do percurso da nova rodovia, pois passam pela
cidade B, a mais populosa da regido, e somam as menores
distancias entre as op¢des disponiveis. Dadas as condi¢des
da regido, o percurso C — B — A traria maiores dificuldades
de execucdo da obra e de manutengdo da rodovia que o
percurso C—B —D — A.

97 Embora no passado fosse comum construir estradas que
acompanhassem o percurso dos rios, atualmente essa opgao
¢ vista com cuidado, pois, freqiientemente, a movimentagéo
de terras e o trafego de veiculos afetam negativamente a
quantidade e a qualidade dos recursos hidricos na regido.

Acercadasrodovias federais brasileiras, julgue os préximos itens.

98 Considere que, no trecho Brasilia — Barreiras, a rodovia
BR-020 tenha sido construida de acordo com as normas
rodoviarias de projeto geométrico, se enquadre em
determinada classe estabelecida pelo DNIT e apresente
superficie revestida com concreto asfaltico usinado a quente.
Nessa situagdo, essa via publica pode ser classificada como
rodovia pavimentada.

99 A rodovia BR-040, que parte de Brasilia em dire¢do ao Rio
de Janeiro, € considerada uma rodovia radial.

100 A quilometragem das rodovias federais que ultrapassam as
fronteiras entre unidades da federagdo ndo ¢ cumulativa.
Portanto, toda vez que umarodovia tem inicio dentro de uma
unidade da federagdo, sua quilometragem comega a ser
contada a partir do zero. Além disso, a quilometragem
aumenta no sentido capital federal — extremidades do pais.

Com relagdo a rede rodovidria federal ja concedida a iniciativa
privada e aquelas rodovias em processo de concessdo, julgue os
itens seguintes.

r

101 O processo de concessdo de uma rodovia € realizado e
administrado pelo DNIT.

102 A permissdo para exploragdo de transporte coletivo regular
de passageiros por meio rodoviario, ndo associado a
exploracdo da infra-estrutura, ¢ de competéncia da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

103 A habilitagdo de operadores de transporte multimodal esta na
area de atuagdo do DNIT.

Parte da moderna logistica de abastecimento e escoamento que
visa prover suprimentos porta a porta vem se utilizando, cada vez
mais, de dois ou mais modais de transporte para o deslocamento
de mercadorias. Acerca desse tema, julgue os itens a seguir.

104 Um veiculo rodovidrio que parte de Belém para SZo Paulo
e ¢ transportado, com a sua carga, primeiro por barcaga,
depois por navio, desembarca no porto de Santos e segue
para Sdo Paulo tera utilizado o sistema de transporte
chamado transporte combinado.

105 Considere que um veiculo, em Sdo Luis, com uma carga a
ser entregue em Curitiba, deixe parte dela no aeroporto, para
ser transportada por avido, outra parte no porto, para seguir
de navio, e o restante em uma transportadora, para seguir
viagem em veiculo menor. Nesse caso, € correto afirmar que
o sistema de transporte utilizado ¢ do tipo intermodal.

106 Se uma carga for transportada de Fortaleza para o Rio de
Janeiro por meio de caminhdo, por avido e por navio,
fundamentada em trés conhecimentos de embarque

expedidos por um ou mais operadores de transporte

multimodal, o transporte ¢ considerado multimodal.
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BR-381,

Os custos das obras de duplicac¢do da rodovia

de responsabilidade do DNIT, foram

elaborados com base no sistema de custos conhecido

como DNIT/SICRO(2) para elaboracdo dos custos

unitarios dos servigos.

Considerando a situagfo hipotética apresentada acima,

julgue os itens a seguir.

107

108

109

110

1

Os componentes do custo direto dos servigos séo
constituidos pela soma dos custos de insumos,
como equipamentos, materiais € m&o-de-obra,
necessarios a realizacdo de todos os itens da

planilha de custos.

Os custos da estrutura organizacional da empresa,

que incluem pessoal, seguros, garantias de
obrigacdes contratuais e despesas diretas, bem
como custos locais que ndo s@o considerados na
composicdo dos custos diretos ou nos custos dos
itens da planilha, devem fazer parte do custo da

administragdo local da obra ou servigo.

Nos custos de canteiro e acampamento, devem ser
alocados: custos de construcdo das edificagdes e de
suas instalacdes hidraulica, elétrica e sanitaria,
entre outras, destinadas a abrigar o pessoal;
dependéncias necessarias a obra, como escritorios,
laboratorios, oficinas, almoxarifado, balangas;
tratamento de agua e esgoto sanitario; arruamentos

e caminhos de servico.

Para uma obra de custos elevados como € o caso da
referida duplicagdo da rodovia, a empresa
precisaria alocar grande soma de recursos para
suportar os custos de execucdo e para financiar
parte da obra, na eventualidade de uma falta de
previsdo orcamentaria. Esses custos deverdo ser

alocados como despesas financeiras.

Os impostos federais, estaduais e municipais que

incidem no faturamento do referido

empreendimento durante toda a sua execucdo e
conclus@o, inclusive o imposto de renda, devem ser
alocados incidentes sobre o

em impostos

faturamento.

Os tratores de esteira empurram veiculos moto-escavo-transportadores,
como os mostrados na figura acima. Depois de empurrar um desses
veiculos, um trator aguarda, em média, em cada hora de trabalho, o tempo
acumulado de 6 minutos até a chegada de outro
moto-escavo-transportador, quando entfio executa nova operagdo. A partir
dessas informacdes acerca dos tratores de esteira, julgue os itens
subseqiientes.

112 O dimensionamento adequado da frota de equipamentos para a
realizagdo de cada etapa dos servigos, a ser realizado no projeto
basico, visa a redugdo do custo final da obra.

113 O custo horario produtivo dos tratores de esteira é de 90% do custo

da equipe mecénica para cada hora trabalhada.
114
115

O custo horario improdutivo dos moto-escavo-transportadores € zero.

O custo horario dessa equipe mecénica ¢ a soma dos custos horarios
produtivos e improdutivos de cada um dos tratores de esteira e dos
moto-escavo-transportadores.

116 O custo unitario do metro cubico de material escavado, carregado,
transportado e distribuido na terraplenagem é a soma dos custos
produtivos e improdutivos da equipe mecénica, acrescidos da parcela
proporcional do custo do encarregado e dos ajudantes, bem como do

valor do BDI da obra, dividido pela produgéo horaria da equipe.

117 Por trabalharem a céu aberto, as pessoas envolvidas nesta etapa da
obra estdo dispensadas de usar equipamentos individuais de
seguranca. Porém, a empresa deve disponibilizar banheiros, que

podem ser do tipo quimico, aos trabalhadores.

Concluida as etapas de planejamento, projeto, construgdo, sinalizagdo e
instalagdo dos equipamentos de seguranca, a rodovia ¢ entregue ao trafego
e inicia-se a fase de operagfo e manutengdo, etapa em que aparecem as
deficiéncias da obra. Com relagdo a esse assunto, julgue os itens que se
seguem.

118 O comportamento do pavimento sob a agdo do trafego pode ser
acompanhado por meio de vistorias e medidas de deflexdes, que
permitem avaliar a vida ttil restante do pavimento.

119 Um sistema de geréncia de pavimentos tem como componentes, que
devem interagir mutuamente, o planejamento, o projeto, a construgéo
e amanutencao dos pavimentos. Como fatores internos, incluem-se os
recursos orgamentarios, os dados necessarios ao sistema e as diretrizes

politicas e administrativas adotadas para a rodovia.

120 O peso bruto total combinado de veiculos de carga, para combinagdes
de veiculos articulados com duas unidades do tipo caminhdo e
reboque e comprimento igual ou inferior a 17,50 m, pode atingir 57 t,
como estabelece a legislagdo, sem provocar concentragdo excessiva

de cargas sobre o pavimento.
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PROVA DISSERTATIVA

* Nesta prova — que vale quinze pontos, sendo cinco pontos para cada questdo, faga o que se pede, usando os espacos para
rascunho indicados no presente caderno. Em seguida, transcreva os textos para 0o CADERNO DE TEXTOS DEFINITIVOS
DA PROVA DISSERTATIVA, nos locais apropriados, pois néo sera avaliado fragmento de texto escrito em local indevido.

* Em cada questdo, qualquer fragmento de texto além da extensdo maxima de vinte linhas sera desconsiderado. Sera também
desconsiderado o texto que ndo for escrito na pagina de texto definitivo correspondente.

*  No caderno de textos definitivos, identifique-se apenas no cabecalho da primeira pagina, pois nio sera avaliado texto que tenha

qualquer assinatura ou marca identificadora fora do local apropriado.

QUESTAO 1 | |

A adogdo da idéia de desenvolvimento de forma sustentavel, que concilie métodos de protecdo
ambiental, eqliidade social e eficiéncia econémica, mediante politicas publicas efetivas, apesar de ser
um grande desafio para a maioria dos governantes, comega a ser vista como um diferencial politico
que, caso seja institucionalizado, podera resultar em dividendos tanto para os politicos profissionais
como para os cidaddos que povoam os municipios brasileiros. Aplicada ao desenvolvimento da
infra-estrutura de transportes, essa idéia possibilitaria o crescimento socioeconédmico das regides,
sobretudo, porque, no Brasil, o modal rodoviario é o mais utilizado na infra-estrutura de transportes.
A rodovia resgata os espagos geograficos, cria corredores de intercdmbio e abre portas para a
integracdo e cooperacgao entre as regides.

No mundo atual, globalizado, exige-se cada vez mais a melhoria continua da disponibilidade
de vias de transporte para a intensificacdo de trocas comerciais e, conseqlentemente, o
desenvolvimento dos paises e das regides locais. Esse fato faz que a demanda por infra-estrutura seja
cada vez maior e crescente. Assim, projetos viarios sdo desejados e perseguidos por governantes que
querem dar qualidade de vida as suas populagdes, sendo questionaveis, quando as variaveis
ambientais ndo sdo interpostas no desenvolvimento dessa infra-estrutura localmente. Qualquer
projeto de infra-estrutura viaria deve contemplar acGes efetivas e proativas de sustentabilidade, pela
demanda de potenciais riscos de causar sérios danos a regido a qual se destina, danos esses, muitas
vezes, detectados tardiamente, quando a recuperacdo ja se torna dificil. Concluindo, é sabido que
qualquer projeto de infra-estrutura de transportes é modificador do status guo regional, pelas acGes
de ordem legal, politica e administrativa que se imp&em, como também pelos impactos decorrentes
de sua presenca fisica.

Jornal da Ciéncia, 6rgdo da Sociedade Brasileira para o Progresso da Ciéncia, 11/3/2008 (com adaptagdes)

Considerando que o texto acima tem carater unicamente motivador, redija um texto dissertativo acerca dos danos ambientais causados

nas bacias hidrograficas devido a construcdo de rodovias. Em seu texto, aborde, necessariamente, os seguintes aspectos:

» desenvolvimento de forma sustentavel,
» mudanca do status quo regional;

»  proposito das vias de transporte.
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QUESTAO 2 | |

Apesar de prevalecer sobre os demais e de apresentar uma série de caracteristicas positivas
(tais como flexibilidade, disponibilidade e velocidade), o modal rodoviario é condicionado, também,
por um conjunto de limitagcdes. Entre as vantagens comparativas e competitivas do transporte
rodoviario, podem-se listar as seguintes:

» 0 melhor desempenho nos deslocamentos de curtas e médias distancias;

» a grande capacidade de coleta e distribuicdo de mercadorias, em razao da maior acessibilidade
dos veiculos;

» a conseqlente prestacdo de servigos porta a porta;

» asimplicidade e agilidade no atendimento da demanda;

» 0 reduzido manuseio da carga e a pouca exigéncia de embalagem;

» a facilidade na substituicdo de veiculos, em casos de acidente ou quebras;

» a facilidade para o transporte de qualquer tipo de carga geral;

» a possibilidade de efetuar o transporte completo ou fracionado;

» a condicdo de elo fundamental para a multimodalidade;

» a possibilidade de atendimento a praticamente todas as regides do pais.

O modal rodoviario, no entanto, apresenta graves limitagdes, resultantes de dificuldades de
carater estrutural e que demandam medidas urgentes de melhorias e reestruturacdo. Entre os
problemas crénicos, podem-se destacar:

» 0 numero excessivo de empresas no setor, o que acirra a competicdo, freqiientemente de
natureza predatoria;

» a comoditizacdo do servigo de transporte;

» adegradacdo fisica e a falta de segurancga das rodovias, com a consequente elevagdo dos custos
operacionais e de manutencao;

» agrande incidéncia de acidentes e de roubo de cargas;

» aidade elevada da frota de caminhdes;

» acomplexa e elevada carga tributaria;

» a escassez de carga de retorno;

» 0 elevado tempo de espera na carga, descarga e entrega;

» o0s deslocamentos sujeitos a grandes congestionamentos, especialmente nas regides
metropolitanas;

» a natureza altamente poluente do transporte rodoviario.

Josef Barat. As vantagens competitivas dos modais de transporte. Sdo Paulo: UNESP/IEEI, 2007, p. 55-6 (com adaptagdes).

Considerando que o fragmento de texto acima tem carater unicamente motivador, redija um texto dissertativo que, aborde,

necessariamente, os seguintes aspectos:

» vantagens e desvantagens do modal rodoviario em relagdo aos demais modais de transporte;
» transporte porta a porta sem a intermodalidade;

» conseqiiéncias para a infra-estrutura rodoviaria.
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QUESTAO 3 |

Em estudo que analisou os impactos da implementagdo de projetos de infra-estrutura de
transporte sobre o crescimento econdmico nacional e regional e a contribuicdo deles para a diminuigdo
das disparidades, quando melhoria na acessibilidade é implementada, foram obtidos os resultados
apresentados, de modo resumido, ao fim do presente paragrafo. O arcabougo metodoldgico consistiu
da integracdo de um modelo de transporte ao modelo MIBRA, um modelo aplicado de equilibrio geral
inter-regional para a economia brasileira. Enquanto o modelo de transporte da a interagdo espacial
entre as regides, o modelo de equilibrio geral especifica o comportamento da oferta e demanda de
produtores, familia e governo em uma economia real, determinando pregos e quantidades

7

simultaneamente. Nesse caso, o modelo de transporte é reconhecido como um indice de
acessibilidade. A hipdtese assumida foi a de que, quando a condicdo da rodovia é melhorada, a
acessibilidade entre as regides torna-se maior e os usuarios podem consumir menos servigos de
margens de transporte. O ano de referéncia do modelo foi 1999. O modelo comportou seis regides:
Norte, Nordeste, Centro-Oeste, Sdo Paulo, resto do Sudeste e Sul e contemplou detalhes para
29 setores. Foram avaliados os impactos sobre a economia nacional e regional da duplicagao parcial
das rodovias federais BR-116 e BR-153. Em ambas as simulacdes, os resultados foram condizentes
com os esperados. A menor necessidade de demanda por margem de transporte, devido a melhoria
da acessibilidade entre as regides, faz reduzir o nivel de atividades do setor de transporte rodoviario.
Com isso, fatores primarios séo liberados para os demais setores da economia, implicando, em um
primeiro momento, menor nivel de pregos e, conseqliientemente, maior nivel de producdo em resposta
a maior demanda.

Maria de Piedade Aratjo. Infra-estrutura de transporte e desenvolvimento regional: uma
abordagem de equilibrio geral inter-regional. Internet: <www.teses.usp.br> (com adaptagdes)

Considerando que o texto acima tem carater unicamente motivador, redija um texto dissertativo acerca do seguinte tema.
INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO REGIONAL
Ao elaborar seu texto, aborde, necessariamente, os seguintes aspectos:
» equilibrio geral inter-regional;

» conseqiiéncias da melhoria da acessibilidade;

»  proposito do modelo aplicado.
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